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Bemessungsfall
204X

Infrastruktureller Zustand RFI
2-gleisiger Bestand
2-gleisige Neubaustrecke BBT +
Neubaustrecke PM Fortezza — PM Marco (mit Umfahrung Bolzano, Trento und Rovereto)
Neubaustrecke Pescantina — Bivio San Massimo — Verona
Uberholbahnhéfe fir Giterzuglangen von 740 m auf Bestandsstrecke (Mezzocorona, Trento-
Roncafort, Ala)
PM Sorni + PM Marco (2 Uberholgleise pro Richtung)
Ausbau Bf. Bronzolo Scalo
2-gleisiger Ausbau der Linie Meran
selektiver 2-gleisiger Ausbau Linie Pustertal

Infrastruktureller Zustand DB
Bf. Fischbach (Bestandsstrecke - 740 m Zuglange)
Bf. Kirchseeon (Bestandsstrecke - 740 m Zuglange)
Uberholbf. Rottau NEU
Fernbahn Miinchen-Trudering — Uberholbahnhof Baldham - Abzw. Osterseeon — Grafing
Bahnhof — Rosenheim — Kufstein/Salzburg (ETCS L2/BL3)
Durchgehende 4-Gleisigkeit Abzw. Osterseeon — Grenze D/A (ECTS L2/BL3) mit
Uberholbahnhéfen Taglaching, Ostermiinchen und Lauterbach ( 740 m Zugléange)

Infrastruktureller Zustand OBB
Bf. Kufstein (Bestandsstrecke - 740m Zuglange)
Bf. Worgl (Bestandsstrecke - 740m Zuglange)
Bf. Schwaz (Bestandsstrecke - 740m Zuglange)
Bf. Fritzens-Wattens (Bestandsstrecke - 740m Zuglange)
Uberholbahnhof Vomp (Neubaustrecke — Kufstein Grenze — Baumkirchen (ETCS L2/BL3)
Durchgehende 4-Gleisigkeit Grenze D/A bis Grenze A/l (ECTS L2/BL3)
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Bemessungsfall
204X

Fahrzeugtechnische Annahme

Personen-Fernverkehr (Miinchen-Verona-Miinchen):

RJ2 — Einfachgarnitur 622 t / 258m / 9 Wg BR 1216 or 1293 (Vmax 230 km/h)

ETR 485 454 t/237m (Vmax 250 km/h)
ETR 500 642t/ 354m (Vmax 300 km/h)
ETR 600 443 t/ 188m (Vmax 250 km/h)
ETR 675 400t/ 188m (Vmax 250 km/h)

Personen-Nahverkehr (OBB-Bereich)

ET 4024 Einfachgarnitur 116t/ 67m (Vmax 140 km/h)

ET 4746 Einfachgarnitur 163 t/ 75m (Vmax 160 km/h)

ET 4748 Einfachgarnitur 202t/ 101m (Vmax 160 km/h)

ETR 160 Alstom Corradia (OBB/SAD) 250 t / 128 m (Vmax 160 km/h)

Personen-Nahverkehr (RFI-Bereich)

ETR 170 203 t/107m (Vmax 160 km/h)
ETR 526 240t/97m (Vmax 160 km/h)

Personen-Nahverkehr (DB-Bereich)

ET 427 Flirt 3 - Einfachgarnitur 204 t/107m (Vmax 160 km/h)
ET 427 Flirt 3 - Doppelgarnitur 408t/ 214m (Vmax 160 km/h)
ET 427 Flirt 3 - Dreifachgarnitur 612t/ 321m (Vmax 160 km/h)

Guterverkehr (Brenner-Querschnitt)

Variante Kurz (BBT) " 2000*t / 550 m BR 2159 od. 193 (Vmax 100 km/h)
Variante Mittel (BBT) 2 2000*t / 650 m BR 2159 od. 193 (Vmax 100 km/h)
Variante Lang (BBT) 2 2000*t / 740 m BR 2159 od. 193 (Vmax 100 km/h)
Variante Hall/Tirol — Innsbruck - BBT 1960t/ 600 m / 2x BR 2159 od.

+ Variante Umleitung Brennerpass 1450t/ 600 m / 2x BR 193 (Vmax 100 km/h)
Variante ROLA Brennersee 1450t/420m/2x BR 193  (Vmax 80/100 km/h)
Variante ROLA Trento 2000t/ 650 m BR 193 (Vmax 100 km/h)

*) 1600 t bei Vmax 120 km/h

Bespannung der Varianten mit BR 2019 (Stadler EURO 9000) 2600 t moglich

Annahmen zur Verteilung der Systemtrassen im GV auf der Brennerachse durch den BBT im BCP-Kapazitétsstudie 2040.:
") Relativer Anteil der Systemtrassen: ca. 25%
2) Relativer Anteil der Systemtrassen: ca. 25%
3) Relativer Anteil der Systemtrassen: ca. 50%
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Kapazitatsstudie 204X

SCHIENENINFRASTRUKTUR BRENNER-NORDZULAUF 204X
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Kapazitatsstudie 204X

SCHIENENINFRASTRUKTUR BBT + BRENNER-SUDZULAUF 204X
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Kapazitatsstudie 204X

KAPAZITATSAUSLASTUNG BRENNER-NORDZULAUF 204X
MENGENGERUST PERSONENFERN- / PERSONENNAHVERKEHR
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KAPAZITATSAUSLASTUNG BRENNER-NORDZULAUF 204X
MENGENGERUST GUTERVERKEHR

MUNCHEN

< 123
[ < >
< i o ©
£ 2 3 2 [ Manchen-Trud
g i I it nchen-Truderin
i i B i 3 G R T T —
28 < 88 23
D enssnnnnnnnnn, | gumnnnadennyiuannnnnnnnkannnnnnnnnnnnn, 6 B168M 36 210 %)
o NBSUnterinntal s’ «I NBS Breniier-Nordzulauf . —— s >
» = n L N
A F: 6 6 : Rosenheim | N
H Fod Q 5 = »
E .E: v A EEEEEEEERESN .'l ape g
H uin
w = : — 6 Schieife g
= a : Rosenheim
5 E’n------ ans® E é —
H
==
‘». ’0. 2: sﬁ
augn inhuflunnn O m
'm : Q e
] =
- (*) v
m g ) ds Schnittstelle
- - £ = = g_. el Trassenkatalog
Hall in Tirol S e el bl il DB/OBB
8 68
o< Belaal |12 ook
E H
: 3 2g2
48 e :
20 BF : 21T Aldrans (Fw U14) mgé
4 u . ] )
.‘- ----------..‘ E E Egﬁ $‘
. 7 sssssEEEmmmEEEE . ]
. T LT LLLLLLLL H B
: : S| 5=
— M E
. u Verbindungstunnel BBT - e
3 S NERERERE||RREEsEREsERqEssssssssasssssssac | &
Aoz, Pl E!i
. _ atme Abzw. Gérberbach (I Z1) i
:é g - Steinach in Tirol LEGENDE:
Eg 2 E ------- e g 00 [ Brennersee ROLA-Terminal - Personen-Fermverkehr
w3 . Schnittstelle Per. kehr (Regi DB/BRB)
g a E | BRENNERO | g Trassenkatalog Per: kehr (Regi DB/BRB)
m = - RFI/OBB Per. kehr (Nordtirol OBB)
. : Per: kehr (Sudtirol TI/'SAD)
. Per: kehr (Zu t Sudtirol SAD)
aldadad 0. Inter-Regio-Verkehr (Nordtirol + Sudtirol OBB/SAD)
Giiterverkehr

ROLA-Verkehr Worgl — Trento — Worgl
ROLA-Verkehr Worgl — Brennersee — Waorgl

Schmelzer Andrea | Stefano Giulianelli | Staudenhirz Manfred | 8
F= '
BCP-Kapazitatsstudie 204X | 14.05.2025 DB InfraGO 7 RFI OBB

GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

INFRA

THOW

BRENNER
CORRIDOR
PLATFORM
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KAPAZITATSAUSLASTUNG BRENNER-BASIS-TUNNEL + BRENNER-SUDZULAUF 204X
MENGENGERUST GUTERVERKEHR
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KAPAZITATSAUSLASTUNG BRENNER-NORDZULAUF 204X

I MUNCHEN HBFI

Richtung
Rbf Miinchen Nord

Miinchen-

PFV PNV

64 116 210

Abzw.
Osterseeon

Abzw.
Rosenheim Siid

*) angereicherte Zugzahlen
durch OBB Infra evaluiert

Bf. mit Gleisldnge > 740m

Bf. leislan,
Ala )@ o1 i Cleilings 2 B4
Kapazitdtsauslastung 80 - 100%
[ Kapazitatsauslastung > 100%
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KAPAZITATSAUSLASTUNG BRENNER BASISTUNNEL UND BRENNER-SUDZULAUF 204X

THOW

Steinach i.T.

Brennersee [

BRENNER
CORRIDOR
PLATFORM

) 02 72 17

32 180+30 17

32 144+30 17 PV [ Py

48 144+30 17

Merano /
PFV PNV Biv. Bronzolo 2 1 4
a-Termeno
54 180 00 ezzocorona

00 194

54 144 20

Trento Roncafort

Biv. Scalo Filzi-Roncafol

@ Bf. mit Gleisidnge > 740m
Rovereto .
Kapazitétsauslastung < 80%
( Kapazitdtsauslastung 80 - 100%

Kapazitdtsauslastung > 100%
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DATENUBERGABE IM TRASSENKATALOG AN RFI

» Trassenkatalog RFI/DB/OBB

o Finalisierung der abgestimmten Zugzahlen aus Personenfern/-nahverkehr und Giiterverkehr an der Schnittstelle Kufstein

zwischen Deutschland und Osterreich.
o Die infrastrukturelle Basis des Brenner-Nordzulaufs ist der Folie 4 zu entnehmen
o Die Zugzahlen sind im Mengengeriist fiir Personenverkehr/Giiterverkehr auf den Folien 6/8 fundamentiert

o Verkniipfungspunkte der Katalogdaten RFI/OBB Fortezza/Franzensfeste (Bestandsstrecke) bzw. PM Fortezza
(Neubaustrecke)

o Die infrastrukturelle Basis des Brenner-Siidzulaufs ist der Folie 5 zu entnehmen
o Die Zugzahlen sind im Mengengeriist fiir Personenverkehr/Giiterverkehr auf den Folien 7/9 fundamentiert
= Dargestellt werden im Trassenkatalog alle Marktsegmente (= Kapazititsauslastung)
= Marktsegment Personen-Fernverkehr dient als Basis die Personenverkehrsstudie der BCP, Grundlagen des D-Taktes und
nationale Angebotspriifungen Osterreichs
= Marktsegment Personen-Nahverkehr basiert auf die Grundlagen des D-Taktes, nationale Angebotspriifungen Nordtirols
fiir BNZ (Unterinntal), sowie dem ,Landesplan fiir nachhaltige Mobilitit 2035“/«Piano Provinciale della Mobilita

Sostenibile 2035» der Lander Nordtirol, Siidtirol und Trentino

NBS Verona PN - VKN Pescanting; Fer ezl T Eren Rovereto 07:44/45 -|
ABS VKN Pescantina - Fortezza; durch Trento 07:59/68:01 -| RJ 2-Gamitur einfach
R1382 25.b st VERONAPORTANUOVA | ab 07:12 Brenner-Bask-Tunnel durch | 09:12:00 w | 10:08:00 MUNCHEN HBF 10:48 an Bolzano/Bozen 08:31/33 - | 622t | 156m | 9Wg - BR1Z16
ABS Innsbruck - VKN Baumkirchen; Schaftenay Bressanone/Bricen 09:01/03 - Vmax 230 km/h
11BS VKN Baumkirchen - VKN Osterseeon e e

durch
400186 82 | cuenaich VROIAQUSDRANTE | ab | XXX | NS Ponte Garden - VKN Osterszeon | durch | 21:20:00 i |22:46:00| | | 6w | oG T B2 5
i Schaftenau
0 durch
400188 | 83 Giterverkehr vsnm:u?‘mmm ab XOCGXX | HBS Ponte Gardena - VKN Dsterseeon durch | 21:27:00 2;"2'372"2':; v |23:00:00| | durch | 00:00:00 |  MONCHEN TRUDERING 200t 740m [8R 1S3 ud. 193
i Schaftenau
i
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REINVESTITION IN INFRASTRUKTUR FUR 204X - OBB-BRENNER-NORDZULAUF

» Bahnhof Kufstein

Ableitung von ca. 20% des Giiterverkehrs ab Abzw. Schaftenau (O) — bis Abzw. Kirnstein (D) auf Bestandsstrecke
vorgesehen (siehe Folie 11) (eine Erhohung zwecks Nutzung der Serviceleistungen im Bf. Kufstein ist moglich)
Planbare Zahl an Giiterverkehr — 48 GV-Trassen Abzw. Schaftenau (O) — Abzw. Kirnstein (D)

Abstellkapazitit: Eignung von 3-4 Gleisachsen 740m Zuglinge / mehrere Gleisachsen 650m bzw. 550m Zugliange

Serviceleistung Traktion entspricht Ist-Zustand

» Bahnhof Worgl

Ableitung von ca. 30% des Giiterverkehrs ab Abzw. Radfeld — bis Abzw. Schaftenau/Kirnstein auf Bestandsstrecke
vorgesehen (siehe Folie 11) (eine Erhohung zwecks Nutzung der Serviceleistungen im Bf. Worgl ist moglich)
o Planbare Zahl an Giiterverkehr
» 52 GV-Trassen Abzw. Radfeld - Abzw. Schaftenau - Richtung Miinchen/Salzburg
* 68 GV-Trassen ROLA Abzw. Radfeld — Worgl Terminal - Richtung Brennersee/Trento
* 38 GV-Trassen Abzw. Radfeld — Worgl > Richtung Tauernachse
o Verdrangter Giiterverkehr durch schnellen Personen-Fernverkehr
e 11 GV-Trassen Siid-Nord Richtung
* 10 GV-Trassen Nord-Siid Richtung
Abstellkapazitit: Eignung von 3-4 Gleisachsen 740m Zuglinge / mehrere Gleisachsen 650m bzw. 550m Zugliange

Serviceleistung Traktion entspricht Ist-Zustand
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