
Kapazitätsstudie 
Brenner Korridor 204X

ARBEITSBERICHT * I STAND DEZEMBER 2025

*besagter genehmigter Bericht stellt einen aktuellen Arbeitsstand dar, und wird laufend aktualisiert



Kapazitätsstudie 204X
BASISDATEN 1/2

Infrastruktureller Zustand RFI
▪ 2-gleisiger Bestand

▪ 2-gleisige Neubaustrecke BBT +

▪ Neubaustrecke PM Fortezza – PM Marco (mit Umfahrung Bolzano, Trento und Rovereto)

▪ Neubaustrecke Pescantina – Bivio San Massimo – Verona

▪ Überholbahnhöfe für Güterzuglängen von 740 m auf Bestandsstrecke (Mezzocorona, Trento-

Roncafort, Ala)

▪ PM Sorni + PM Marco (2 Überholgleise pro Richtung)

▪ Ausbau Bf. Bronzolo Scalo

▪ 2-gleisiger Ausbau der Linie Meran

▪ selektiver 2-gleisiger Ausbau Linie Pustertal

Infrastruktureller Zustand DB 
▪ Bf. Fischbach (Bestandsstrecke - 740 m Zuglänge) 

▪ Bf. Kirchseeon (Bestandsstrecke - 740 m Zuglänge) 
▪ Überholbf. Rottau NEU   
▪ Fernbahn München-Trudering – Überholbahnhof Baldham - Abzw. Osterseeon – Grafing  

Bahnhof – Rosenheim – Kufstein/Salzburg (ETCS L2/BL3) 

▪ Durchgehende 4-Gleisigkeit Abzw. Osterseeon – Grenze D/A (ECTS L2/BL3) mit 

Überholbahnhöfen Taglaching, Ostermünchen und Lauterbach ( 740 m Zuglänge)

Infrastruktureller Zustand ÖBB
▪ Bf. Kufstein (Bestandsstrecke - 740m Zuglänge)

▪ Bf. Wörgl (Bestandsstrecke - 740m Zuglänge)  

▪ Bf. Schwaz (Bestandsstrecke - 740m Zuglänge) 

▪ Bf. Fritzens-Wattens (Bestandsstrecke - 740m Zuglänge) 

▪ Überholbahnhof Vomp (Neubaustrecke – Kufstein Grenze – Baumkirchen (ETCS L2/BL3)

▪ Durchgehende 4-Gleisigkeit Grenze D/A bis Grenze A/I (ECTS L2/BL3) 

Bemessungsfall

204X
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Kapazitätsstudie 204X
BASISDATEN 2/2

Fahrzeugtechnische Annahme
Personen-Fernverkehr (München-Verona-München):

• RJ2 – Einfachgarnitur 622 t / 258m / 9 Wg BR 1216 or 1293 (Vmax 230 km/h)

• ETR 485 454 t / 237m (Vmax 250 km/h)

• ETR 500 642 t / 354m (Vmax 300 km/h)

• ETR 600 443 t / 188m (Vmax 250 km/h)

• ETR 675 400 t / 188m (Vmax 250 km/h)

Personen-Nahverkehr (ÖBB-Bereich)

• ET 4024 Einfachgarnitur 116 t / 67m (Vmax 140 km/h)

• ET 4746 Einfachgarnitur 163 t / 75m (Vmax 160 km/h)

• ET 4748 Einfachgarnitur 202 t / 101m (Vmax 160 km/h)

• ETR 160 Alstom Corradia (ÖBB/SAD) 250 t / 128 m (Vmax 160 km/h)

Personen-Nahverkehr (RFI-Bereich)

• ETR 170 203 t / 107m (Vmax 160 km/h)

• ETR 526 240 t / 97m (Vmax 160 km/h)

Personen-Nahverkehr (DB-Bereich)

• ET 427 Flirt 3 - Einfachgarnitur 204 t / 107m (Vmax 160 km/h)

• ET 427 Flirt 3 - Doppelgarnitur 408 t / 214m (Vmax 160 km/h)

• ET 427 Flirt 3 - Dreifachgarnitur 612 t / 321m (Vmax 160 km/h)

Güterverkehr (Brenner-Querschnitt)

• Variante Kurz (BBT) 1) 2000*t / 550 m BR 2159 od. 193  (Vmax 100 km/h) 

• Variante Mittel (BBT) 2) 2000*t / 650 m BR 2159 od. 193  (Vmax 100 km/h)

• Variante Lang (BBT) 3) 2000*t / 740 m BR 2159 od. 193  (Vmax 100 km/h)

• Variante Hall/Tirol – Innsbruck - BBT 1960 t / 600 m / 2x BR 2159 od. 

     + Variante Umleitung Brennerpass     1450 t / 600 m / 2x BR 193           (Vmax 100 km/h) 

• Variante ROLA Brennersee 1450 t / 420 m / 2x BR 193      (Vmax 80/100 km/h)

• Variante ROLA Trento 2000 t / 650 m BR 193                  (Vmax 100 km/h)

   *) 1600 t bei Vmax 120 km/h 

Bespannung der Varianten mit BR 2019 (Stadler EURO 9000) 2600 t möglich

• Annahmen zur Verteilung der Systemtrassen im GV auf der Brennerachse durch den BBT im BCP-Kapazitätsstudie 2040.:
• 1) Relativer Anteil der Systemtrassen: ca. 25%
• 2) Relativer Anteil der Systemtrassen: ca. 25%
• 3) Relativer Anteil der Systemtrassen: ca. 50%

Bemessungsfall

204X
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Kapazitätsstudie 204X
SCHIENENINFRASTRUKTUR BRENNER-NORDZULAUF 204X 
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Kapazitätsstudie 204X
SCHIENENINFRASTRUKTUR BBT + BRENNER-SÜDZULAUF 204X
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Kapazitätsstudie 204X
KAPAZITÄTSAUSLASTUNG BRENNER-NORDZULAUF 204X
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Kapazitätsstudie 204X
KAPAZITÄTSAUSLASTUNG BRENNER BASISTUNNEL + BRENNER-SÜDZULAUF 204X

MENGENGERÜST PERSONENFERN- / PERSONENNAHVERKEHR
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Kapazitätsstudie 204X
KAPAZITÄTSAUSLASTUNG BRENNER-NORDZULAUF 204X

MENGENGERÜST GÜTERVERKEHR
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Kapazitätsstudie 204X
KAPAZITÄTSAUSLASTUNG BRENNER-BASIS-TUNNEL + BRENNER-SÜDZULAUF 204X

MENGENGERÜST GÜTERVERKEHR
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Kapazitätsstudie 204X
KAPAZITÄTSAUSLASTUNG BRENNER-NORDZULAUF 204X
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Kapazitätsstudie 204X
KAPAZITÄTSAUSLASTUNG BRENNER-NORDZULAUF 204X

INNSBRUCK
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Kapazitätsstudie 204X
KAPAZITÄTSAUSLASTUNG BRENNER BASISTUNNEL UND BRENNER-SÜDZULAUF 204X
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Kapazitätsstudie 204X
DATENÜBERGABE IM TRASSENKATALOG AN RFI
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► Trassenkatalog RFI/DB/ÖBB
● Finalisierung der abgestimmten Zugzahlen aus Personenfern/-nahverkehr und Güterverkehr an der Schnittstelle Kufstein 

zwischen Deutschland und Österreich. 

o Die infrastrukturelle Basis des Brenner-Nordzulaufs ist der Folie 4 zu entnehmen

o Die Zugzahlen sind im Mengengerüst für Personenverkehr/Güterverkehr auf den Folien 6/8 fundamentiert

● Verknüpfungspunkte der Katalogdaten RFI/ÖBB Fortezza/Franzensfeste (Bestandsstrecke) bzw. PM Fortezza 

(Neubaustrecke)

o Die infrastrukturelle Basis des Brenner-Südzulaufs ist der Folie 5 zu entnehmen

o Die Zugzahlen sind im Mengengerüst für Personenverkehr/Güterverkehr auf den Folien 7/9 fundamentiert

▪ Dargestellt werden im Trassenkatalog alle Marktsegmente (→ Kapazitätsauslastung)

▪ Marktsegment Personen-Fernverkehr dient als Basis die Personenverkehrsstudie der BCP, Grundlagen des D-Taktes und 

nationale Angebotsprüfungen Österreichs 

▪ Marktsegment Personen-Nahverkehr basiert auf die Grundlagen des D-Taktes, nationale Angebotsprüfungen Nordtirols 

für BNZ (Unterinntal), sowie dem „Landesplan für nachhaltige Mobilität 2035“/«Piano Provinciale della Mobilità

Sostenibile 2035» der Länder Nordtirol, Südtirol und Trentino



Kapazitätsstudie 204X
REINVESTITION IN INFRASTRUKTUR FÜR 204X - ÖBB-BRENNER-NORDZULAUF
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► Bahnhof Kufstein
● Ableitung von ca. 20% des Güterverkehrs ab Abzw. Schaftenau (Ö) – bis Abzw. Kirnstein (D) auf Bestandsstrecke 

vorgesehen (siehe Folie 11) (eine Erhöhung zwecks Nutzung der Serviceleistungen im Bf. Kufstein ist möglich)

● Planbare Zahl an Güterverkehr – 48 GV-Trassen Abzw. Schaftenau (Ö) – Abzw. Kirnstein (D)

● Abstellkapazität:  Eignung von 3-4 Gleisachsen 740m Zuglänge / mehrere Gleisachsen 650m bzw. 550m Zuglänge

● Serviceleistung Traktion entspricht Ist-Zustand 

► Bahnhof Wörgl
● Ableitung von ca. 30% des Güterverkehrs ab Abzw. Radfeld – bis Abzw. Schaftenau/Kirnstein auf Bestandsstrecke 

vorgesehen (siehe Folie 11) (eine Erhöhung zwecks Nutzung der Serviceleistungen im Bf. Wörgl ist möglich)

o Planbare Zahl an Güterverkehr 

• 52 GV-Trassen Abzw. Radfeld - Abzw. Schaftenau → Richtung München/Salzburg

• 68 GV-Trassen ROLA Abzw. Radfeld – Wörgl Terminal → Richtung Brennersee/Trento

• 38 GV-Trassen Abzw. Radfeld – Wörgl → Richtung Tauernachse

o Verdrängter Güterverkehr durch schnellen Personen-Fernverkehr 

• 11 GV-Trassen Süd-Nord Richtung

• 10 GV-Trassen Nord-Süd Richtung

● Abstellkapazität:  Eignung von 3-4 Gleisachsen 740m Zuglänge / mehrere Gleisachsen 650m bzw. 550m Zuglänge

● Serviceleistung Traktion entspricht Ist-Zustand 
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