
Studio di capacità
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RELAZIONE DI LAVORO | STATO DICEMBRE 2025

* La suddetta relazione approvata rappresenta lo stato attuale dei lavori e viene aggiornata regolarmente.



Studio di capacità 204X
DATI DI BASE 1/2

Situazione infrastrutturale RFI (IT)
▪ 2 binari linea esistente

▪ 2 binari nuova linea BBT+

▪ Nuova linea PM Fortezza – PM Marco (con circonvallazioni Bolzano, Trento e Rovereto)

▪ Nuova linea Pescantina – Bivio San Massimo – Verona

▪ Stazione di sorpasso per treni merci da 740 m sulla linea esistente (Mezzocorona, Trento-

Roncafort, Ala)

▪ PM Sorni + PM Marco (2 binari di precedenza per direzione

▪ Potenziamento dello scalo di Bronzolo

▪ Raddoppio della linea Merano

▪ Raddoppio selettivo della linea della Val Pusteria

Situazione infrastrutturale DB (DE)
▪ Stazione di Fischbach (linea esistente - treno da 740 m)

▪ Stazione di Kirchseeon (linea esistente - treno da 740 m) 
▪ Stazione di sorpasso di Rottau NUOVA LINEA

▪ Linea lunga percorrenza Monaco-Trudering - Stazione di sorpasso Baldham - Bivio Osterseeon

- Stazione di Grafing - Rosenheim - Kufstein/Salisburgo (ETCS L2/BL3)

▪ 4 binari continui fino bivio Osterseeon - confine D/A (ECTS L2/BL3) con stazioni di sorpasso 

Taglaching, Ostermünchen e Lauterbach (treno da 740 m)

Situazione infrastrutturale ÖBB (AT)
▪ Stazione di Kufstein (linea esistente - treno da 740 m)

▪ Stazione di Wörgl (linea esistente - treno da 740 m)

▪ Stazione di Schwaz (linea esistente - treno da 740 m)

▪ Stazione di Fritzens-Wattens (linea esistente - treno da 740 m)

▪ Stazione di sorpasso Vomp (nuova linea - confine Kufstein - Baumkirchen (ETCS L2/BL3)

▪ 4 binari continui da confine D/A a confine A/I (ECTS L2/BL3)

Ipotesi di 

pianificazione

204X
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Studio di capacità 204X
DATI DI BASE 2/2

Ipotesi di utilizzo del materiale rotabile
Trasporto passeggeri a lunga percorrenza (Monaco-Verona-Monaco):

• RJ2 - composizione base 622 t / 258 m / 9 carrozze BR 1216 o 1293 (Vmax 230 km/h)

• ETR 485 454 t / 237 m (Vmax 250 km/h)

• ETR 500 642 t / 354 m (Vmax 300 km/h)

• ETR 600 443 t / 188 m (Vmax 250 km/h)

• ETR 675 400 t / 188 m (Vmax 250 km/h)

Trasporto locale di passeggeri (area ÖBB)

• ET 4024 composizione base 116 t / 67 m (Vmax 140 km/h)

• ET 4746 composizione base 163 t / 75m (Vmax 160 km/h)

• ET 4748 composizione base 202 t / 101 m (Vmax 160 km/h)

• ETR 160 Alstom Corradia (ÖBB/SAD) 250 t / 128 m (Vmax 160 km/h)

Trasporto locale di passeggeri (area RFI)

• ETR 170 203 t / 107 m (Vmax 160 km/h)

• ETR 526 240 t / 97 m (Vmax 160 km/h)

Trasporto locale di passeggeri (area DB)

• ET 427 Flirt 3 - composizione base 204 t / 107 m (Vmax 160 km/h)

• ET 427 Flirt 3 – composizione doppia 408 t / 214 m (Vmax 160 km/h)

• ET 427 Flirt 3 – composizione tripla 612 t / 321 m (Vmax 160 km/h)

Trasporto merci (sezione Brennero)

• Variante corta (GBB)1) 2000*t / 550 m BR 2159 o 193 (Vmax 100 km/h) 

• Variante media (GBB)2) 2000*t / 650 m BR 2159 o 193 (Vmax 100 km/h)

• Variante lunga (GBB)3) 2000*t / 740 m BR 2159 o 193 (Vmax 100 km/h)

• Variante Hall/Tirolo - Innsbruck - GBB 1960 t / 600 m / 2x BR 2159 o 

+ Variante circonvallaz Passo del Brennero 1450 t / 600 m / 2x BR 193 (Vmax 100 km/h) 

• Variante ROLA Brennersee 1450 t / 420 m / 2x BR 193 (Vmax 80/100 km/h)

• Variante ROLA Trento 2000 t / 650 m BR 193 (Vmax 100 km/h)

*) 1600 tonnellate a Vmax 120 km/h 

Le varianti possono avere in composizione una BR 2019 (Stadler EURO 9000) da 2600 t.

• Ipotesi sulla distribuzione delle tracce orarie nel traffico merci sull'asse del Brennero attraverso la Galleria di Base del Brennero nello 
studio di capacità 2040:

• 1) Quota relativa delle tracce orarie: circa il 25%.
• 2) Quota relativa delle tracce orarie: circa il 25%.
• 3) Quota relativa delle tracce orarie: circa il 50%.

Ipotesi di 

pianificazione

204X
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Studio di capacità 204X
INFRASTRUTTURA FERROVIARIA TRATTA DI ACCESSO NORD AL BRENNERO 204X 
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Studio di capacità 204X
INFRASTRUTTURA FERROVIARIA GBB + TRATTA DI ACCESSO SUD AL BRENNERO 204X
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Studio di capacità 204X
UTILIZZO DELLA CAPACITÀ TRATTA DI ACCESSO NORD AL BRENNERO 204X

VOLUMI DI TRAFFICO TRASPORTO PASSEGGERI A LUNGA PERCOR/LOCALE
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Studio di capacità 204X
UTILIZZO CAPACITÀ GBB + TRATTA DI ACCESSO SUD AL BRENNERO 204X

VOLUMI DI TRAFFICO TRASPORTO PASSEGGERI A LUNGA PERCOR/LOCALE
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Studio di capacità 204X
UTILIZZO CAPACITÀ TRATTA DI ACCESSO NORD AL BRENNERO 204X

VOLUMI DI TRAFFICO TRASPORTO MERCI
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STAZIONE CENTRALE DI 
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Studio di capacità 204X
UTILIZZO CAPACITÀ GBB + TRATTA DI ACCESSO SUD AL BRENNERO 204X

VOLUMI DI TRAFFICO PER IL TRASPORTO MERCI
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Studio di capacità 204X
UTILIZZO CAPACITÀ TRATTA ACCESSO NORD AL BRENNERO 204X
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Ala Staz. lunghezza binari > 740m



Studio di capacità 204X
UTILIZZO DELLA CAPACITÀ TRATTA DI ACCESSO NORD AL BRENNERO 204X
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Studio di capacità 204X
UTILIZZO CAPACITÀ GBB + TRATTA DI  ACCESSO SUD AL BRENNERO 204X

INNSBRUCK

BrenneroBBT

Fortezza

Bressanone

BOLZANO

VERONA

Ala

Q.E P.N.

Biv. Pescantina

Biv. San Massimo

Biv.Val di Riga

Merano / 

Malles

Brunico

Vipiteno

Egna-Termeno

Trento Roncafort

Ponte Gardena

Trento

Steinach i.T.

Brennersee

PM Fortezza

TLP TL TM

02 72 65

TLP TL TM

02 72 17

LE

TLP TL TM

16 00 197

TLP TL TM

02 54 17

TLP TL TM

32 180+30 17

TLP TL TM

54 00 00

TLP TL TM

00 72 00

TLP TL TM

46 30 197

TLP TL TM

00 00 197

TLP TL TM

00 00 194

12

Biv. Prato-Isarco

Biv. Bronzolo 

Biv. Scalo Filzi-Roncafort 

PM Marco

TLP TL TM

02 72 17

TLP TL TM

30 30 00

TLP TL TM

48 144+30 17

TLP TL TM

54 180 00

TLP TL TM

00 00 214

TLP TL TM

54 108 194

TLP TL TM

54 72 194

TLP TL TM

00 00 194

LN

PM Sorni

TLP TL TM

54 00 214

LN

TLP TL TM

32 144+30 17

TLP TL TM

54 144 20

Rovereto
fork Acquaviva

Mezzocorona

Bronzolo Scalo

Basso a medio utilizzo della capacità < 80%

Alto utilizzo della capacità 80-100%

Utilizzo della capacità > 100%

(infrastruttura classificata come sovraccarica)
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Studio di capacità 204X
TRASFERIMENTO DEI DATI NEL CATALOGO TRACCE A RFI
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► Catalogo tracce RFI/DB/ÖBB
● Definizione finale del numero di treni concordati per il trasporto passeggeri a lunga percorrenza/locale e per il trasporto

merci presso il nodo di Kufstein tra Germania e Austria.

o La base infrastrutturale della tratta di accesso nord al Brennero è illustrata nella slide 4.

o Il numero di treni si basa sui volumi di traffico previsti nel trasporto passeggeri/merci viene illustrato nelle slide 6/8.

● Punti di interconnessione dei dati di catalogo RFI/ÖBB Fortezza (linea esistente) o PM Fortezza (linea nuova)

o La base infrastrutturale della tratta di accesso sud al Brennero è illustrata nella slide 5.

o Il numero di treni si basa sui volumi di traffico previsti nel trasporto passeggeri/merci illustrato nelle slide 7/9.

▪ Il catalogo delle tracce include tutti i segmenti di mercato (→ Utilizzo della capacità).

▪ Il segmento di mercato relativo al trasporto passeggeri a lunga percorrenza si basa sullo studio BCP sul trasporto

passeggeri, sui principi del servizio cadenzato in Germania (D-Takt) e sulle verifiche nazionali dell'offerta in Austria.

▪ Il segmento di mercato del trasporto passeggeri locale si basa sui principi del servizio cadenzato in Germania (D-Takt),

sulle verifiche nazionali dell'offerta in Nord Tirolo per la tratta di accesso nord al Brennero (Bassa Valle dell'Inn), e sul

"Piano Provinciale della Mobilità Sostenibile 2035" del Nord Tirolo, dell'Alto Adige e del Trentino.



Studio di capacità 204X
REINVESTIMENTO NELL‘INFRASTRUTTURA PER IL 204X – TRATTA DI ACCESSO 

NORD AL BRENNERO ÖBB

14

► Stazione ferroviaria di Kufstein
● Prevista deviazione di circa il 20% del traffico merci dal bivio di Schaftenau (Ö) al bivio di Kirnstein (D) sulla linea 

esistente (vedi slide 11) (è possibile un aumento per utilizzare i servizi della stazione di Kufstein).

● Numero pianificabile di treni merci - 48 tracce orarie per treni merci bivio Schaftenau (Ö) - bivio Kirnstein (D)

● Capacità di ricovero: idoneità per 3-4 binari per treni da 740 m / un numero maggiore di binari per treni da 650 m o 550 

m

● Il servizio di trazione corrisponde alle condizioni reali 

► Stazione ferroviaria di Wörgl
● Prevista deviazione di circa il 30% del traffico merci dal bivio di Radfeld al bivio di Schaftenau/Kirnstein sulla linea 

esistente (vedi slide 11) (è possibile un aumento per utilizzare i servizi della stazione di Wörgl)

o Numero pianificabile di treni merci 

• 52 tracce orarie per treni merci - bivio Radfeld - bivio Schaftenau → in direzione Monaco/Salisburgo

• 68 tracce orarie per treni merci ROLA bivio Radfeld - Wörgl Terminal → in direzione Brennersee/Trento

• 38 tracce orarie per treni merci bivio di Radfeld - Wörgl → in direzione dell'asse dei Tauri

o Trasporto merci accantonato per via della precedenza al trasporto passeggeri a lunga percorrenza

• 11 tracce orarie per treni merci in direzione sud-nord

• 10 tracce orarie per treni merci in direzione nord-sud

● Capacità di ricovero: idoneità per 3-4 binari per treni da 740 m / un maggior numero di binari per treni da  650 m o 550 

m

● Il servizio di trazione corrisponde alle condizioni reali 
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